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Entwurf des SIL-Objektblattes Flugplatz Diibendorf — 6ffentliche Mitwirkung; Stel-
lungnahme der Ziircher Handelskammer

Sehr geehrte Damen und Herren

Das Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) hat am 12. Februar 2019 das ¢ffentliche Mitwirkungsver-
fahren zum Entwurf Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) Objektblatt Flugplatz Dubendorf
eroffnet.

Die Zurcher Handelskammer (ZHK) vertritt die Wirtschaft der Kantone Zirich, Zug und Schaff-
hausen und setzt sich fur attraktive Rahmenbedingungen des Wirtschaftsstandorts ein. Zu den
massgeblichen Standortfaktoren fiir die Attraktivitat der Schweiz und des Wirtschaftsraumes Zu-
rich gehért ein leistungsfahiges zivilaviatisches Angebot und dabei auch eine ausreichende Inf-
rastruktur fur die Geschaéftsfliegerei. Die ZHK ist zudem Mitglied der ,Interessengemeinschaft
Dreifachnutzung Flugplatz Diibendorf*, die sich fur die gemeinsame Nutzung dieser Infrastruktur
sowohl fiir zivil- und militaraviatische Zwecke als auch als Standort fur den Innovationspark ein-
setzt. Wir erlauben uns deshalb, zum vorliegenden Entwurf des SIL-Objektblattes Flugplatz Du-
bendorf Stellung zu nehmen.

Allgemeine Bemerkungen

Der Substanzerhalt der Verkehrsinfrastruktur und die Bewaltigung der steigenden Mobilitats-
nachfrage sind bedeutende Aufgaben des Bundes. Denn eine leistungsfahige und gut funktio-
nierende Luftverkehrsinfrastruktur ist fr die wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklung der
Schweiz eine wichtige Voraussetzung. Da der Bau neuer Flugplatze in Ermangelung von Raum-
reserven mit sehr grossen Schwierigkeiten verbunden ist, kommt der zivilen Mitbenatzung und
Umnutzung militérischer Flugplatze eine strategische Bedeutung zu, um die zivile Luftfahrtinfra-
struktur weiter zu entwickeln.

Die Sachplanung des Bundes soll die planerischen Voraussetzungen fur eine Flugplatzinfra-
struktur schaffen, welche der Nachfrage gerecht wird. Besondere Bedeutung kommt dabei Flug-
platzen zu, an denen ein offentliches Interesse besteht. Mit Blick auf die sich abzeichnenden Ka-
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pazitatsengpasse am Flughafen Zurich hat der Bundesrat im Bericht 2016 Uber die Luftfahrtpoli-
tik der Schweiz («Lupo 2016») sowie in seinem Beschluss zur Dreifachnutzung des Flugplatza-
reals das grosse nationale und 6ffentliche Interesse an der Umnutzung des Flugplatzes Diben-
dorf deutlich gemacht.

Fur den international stark vernetzten Wirtschaftsstandort Zirich ist die Geschaftsluftfahrt unver-
zichtbar. Sie ist Ausdruck der stark exportorientierten und global vernetzten Wirtschaft und tragt
zur Attraktivitat des Wirtschaftsstandorts bei. Es zeigt sich, dass heute ein Angebot fehlt, das
den entsprechenden Bedirfnissen geniigend Rechnung tragt. Der Landesflughafen in Zirich
operiert in Spitzenzeiten an der Kapazitatsgrenze; innerhalb der nachsten 10 bis 20 Jahre wer-
den die Kapazitaten ausgeschopft sein. Wie auch der Regierungsrat des Kantons Zurich ist die
ZHK deshalb davon Uberzeugt, dass der Flugplatz Diibendorf die Chance bietet, die Bedurfnisse
der bedeutsamen Geschéftsfliegerei abzudecken, dadurch Arbeitsplatze im Kanton zu sichern
und die Attraktivitat des Wirtschaftsstandorts Ziirich zu erhalten bzw. zu starken. Die dortige Inf-
rastruktur ist entsprechend bedarfsgerecht zu planen und realisieren.

Bedarfsgerechte Infrastruktur gewdhrleisten

Die Piste auf dem Flugplatz Duibendorf ist so zu konfigurieren, dass sie eine ausreichende
Lange fur Starts zu Langstrecken-Destinationen aufweist. Zudem sollte der Flugplatz zeitlich ge-
mass den Realitaten des modernen Geschaftslebens zur Verfligung stehen, und die Infrastruktur
muss einen wirtschaftlichen Betrieb des Flugplatzes gewahrleisten.

Dem Hinweis des Regierungsrates des Kantons Zarich (RRB Nr. 37/2017), dass jede Einschréan-
kung der Business Aviation (z. B. durch kiirzere Betriebszeiten, Beschrénkung der Nutzer oder
Minderung der Attraktivitat) erfolgskritisch ist, gilt es deshalb unbedingt Beachtung zu schenken.

Wir stellen fest, dass das Korsett, welches das Konzept des Bundes fur den Flugplatz Dubendorf
vorsieht, sehr eng ist. Es ist aus Griinden der Akzeptanz in den umliegenden Gemeinden zwar
hinzunehmen, darf aber unter keinen Umsténden weiter eingeschrankt werden, wenn der Flug-
platz Dubendorf seine Funktion als leistungsféhiger und qualitativ hochstehender Businessflug-
platz erfullen und wirtschaftlich rentabel betrieben werden soll.

Antrdge

Die Bereitstellung einer zuverlassigen und leistungsfahigen Luftfahrtinfrastruktur ist im Interesse
nicht nur unseres Wirtschaftsraums, sondern des ganzen Landes. Aus diesem Grund sind durch
den Bund glinstige Rahmenbedingungen fur die Entwicklung der Luftfahrtinfrastruktur zu schaf-
fen. Im SIL-Objektblatt fur den Flugplatz Dubendorf sind insbesondere folgende Rahmenbedin-
gungen fir den zivilen Flugplatz zu verbessern:

Keine Befristung der Betriebsbewilligung

Das vorliegende Objektblatt bezweckt die Umnutzung des Militarflugplatzes Ditbendorf in ein zi-
viles Flugfeld. Gemass Art. 36b Abs. 1 des Luftfahrtgesetzes (LFG) ist fir den Betrieb eines
Flugfeldes eine Betriebsbewilligung erforderlich. Diese wird gemass Art. 22 der Verordnung Gber
die Infrastruktur der Luftfahrt (VIL) unbefristet erteilt, im Gegensatz zu einer Konzession (Art. 13



VIL). Eine Befristung der Betriebsbewilligung ist demnach nicht rechtskonform und wird von der
ZHK auch aus Griinden der Planungssicherheit abgelehnt.

Antrag: Die Aussage, dass die Betriebsbewilligung auf 30 Jahre befristet wird, ist zu streichen.

Wesentliche Anderung einer bestehenden Anlage statt Neuanlage

Die Aussage im Erlauterungstext zur Larmbelastung, wonach die Umnutzung von einem Militar-
flugplatz in ein ziviles Flugfeld wie eine neue ortsfeste Anlage nach Art. 7 LSV zu beurteilen ist,
ist anzupassen. Beim Flugplatz Dubendorf handelt es sich um die &lteste aviatische Infrastruktur
der Schweiz, die mehrere Epochen mit unterschiedlichen Nutzungsschwerpunkten und Betrei-
bern erlebt hat. Es handelt sich also um eine bestehende Anlage, insbesondere was die Start-
und Landebahn anbelangt. Nur diese ist neben dem geplanten Flottenmix fur die Larmkurve re-
levant.

Antrag: Die larmrechtliche Beurteilung hat nach Art. 8 und nicht nach Art. 7 LSV zu erfolgen.
Wir danken lhnen fiir die Berlicksichtigung unserer Stellungnahme.

Freundliche Grisse
Ziircher Handelskammer
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